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Osszefoglalé

A Gyor varos fenntarthat6 kozlekedésének kovetkezo 20 évével foglalkozo eléadas elején Dr. Winkler
Agoston ismertette, hogy nagyjabol 350 személygépkocsi jut 1000 lakosra Gyérben, az autébuszok
pedig gyakran t6bb mint 20 percet késnek csucsidében. A PWC elérebecslése alapjan Gy6r népessége
2041-ben 144 ezer 16 lesz, a személygépkocsi-hasznalat pedig 20%-kal fog néni 2040-ig. A keleti
elkeriilé6 Ut az elorejelzések szerint mintegy 9000 jarmiivet fog elvenni a varos forgalmabol.
Ugyanakkor mivel a varos bels6 teriiletein épiilnek az 0j tarsashazak, az elkeriil ut nem fogja teljesen
megsziintetni ezen a teriileten a torlodast. Ez a torlodas pedig az autobuszokat is érinteni fogja, mivel
nincs buszsav, illetve nem részesiilnek elényben a buszok a személygépjarmiivekkel szemben. Erre
jelenthetne megoldast a buszsav, a kizarélag autdbuszok altal hasznalhato utak, a jelzélampa-
befolyasolas, a negativ buszobdl, és az autobusz-zsilip.

Gyorre mar 1895-ben készitettek villamoshalozati tervet, Ujvéros, Raba kettés hid, Belvaros
nyomvonalon. A legutdbbi ilyen terv 2005-ben késziilt el, amely Marcal- és Adyvarost kototte dssze a
belvarossal és az egyetemmel. A villamos megvalositdsa nem lehetetlen Gy6r varosaban, ugyanakkor
nagyon koltséges lenne a kivitelezése, és a fenntartasa, illetve csak a bels6 varosrészek kozlekedési
problémaira nydjtana megoldast. Az eldvarosi kdrvasutra legutobb a VEKE tett javaslatot Gyarvaros,
Gy®6r, Marcalvaros, Adyvaros nyomvonalon. Igy a Hegyeshalom-Csorna fel6l érkezoket az elévarosi
vasut korbevinné a varoson majd haladna tovabb Komarom iranyaba. Az elGvarosi vastthoz
mindenképpen sziikség lenne egy vasuti megallohelyre az ipari parkban is. Az intermodalis
csomopontok célja a modvaltas miatt sziikségszerli atszallasok koriilményeinek javitasa, az atszallo
utasok szdmara hasznos kereskedelmi, kozigazgatasi stb. funkciokkal. (Idealis esetben a sziikséges
mennyiségli kereskedelmi funkcio a csomépont kulturalt koriilményeinek fenntartasi koltségeit is
fedezi.) Tovabbi, kisebb intermodalis csomépontok (decentrumok) kialakitasara Adyvarosban,
Marcalvarosban, és Ménf6csanakon lenne lehetéség. A varos kozlekedési adottsagait és lehetdségeit
megvizsgalva elmondhato, hogy az optimalis egyensuly megteremtése kell, hogy legyen az elérendd
cél. Vagyis a megcélzott uti célhoz a megfeleld kozlekedési modot lehessen valasztani (gyalog,

kerékpar (GyorBike), személygépkocsi, autobusz).



Az el6adast kovetd beszélgetésbol kideriilt, hogy Gyor kozlekedés-fejlesztésével kapcsolatban a
kiilfoldi varosok esetében a Gyor 1éptékli varosok példajat kell megvizsgalni, azt, hogy ott milyen
kozosségi kozlekedési megoldasok talalhatok. De a kiilfoldi varosokkal is vigyazni kell, mert sok
varos hidba Gydr méretii, ha ott sokkal magasabb a laksiiriség, igy a kozosségi kozlekedésre jutd
kritikus tomeg is (pl. Tour).(De hasonld okbol nem jo példa Budapest sem.) Ugyanakkor Gy6rben az
egyetlen realis k6zosségi kozlekedési megoldas jelenleg az autobusz.

A P+R parkolok kapcsan emlitésre keriilt, hogy az ETO Park és a Duna Center kozott jarhatna egy
City busz jellegli jarat, melyet a varos a bevasarlokdzpontokkal kézdsen finanszirozhatna. A varosban
azonban nincs politikai akarat a kozosségi kozlekedés tervszeri fejlesztésére, aminek az egyik jele,
hogy a varos nem rendelkezik hosszu tava komplex kozlekedésfejlesztési koncepcioval. Kiilonb6zo
részteriiletekre, mint pl. az eldvarosi vasutra ismétlodéen késziilnek tervek, de atfogd, a varosban
lehetséges valamennyi kozlekedési modot figyelembe vevo tervvel a varos nem rendelkezik.

A kerékparos kozlekedéssel kapcsolatban elhangzott, hogy sziikséges a kerékparat-halozat folyamatos
megljitasa, valamint a kozosségi kerékparrendszer (GyoOrBike) koncepcidjanak wjragondolasa. Ez
utobbi esetében a jonak mondhato nyitod évet egyeldre erés visszaesés kovette, aminek okait érdemes
megvizsgalni. Ennek egyik Osszetevéje minden bizonnyal a lejart éves bérletek megljitasanak
elmaradasa.

A beszélgetés soran emlitésre keriilt az 6nvezetd jarmii is, mint alternativ lehetéség. Az onvezetd
jarmii 6nmagaban szintén noveli a forgalmat. Az egyensuly a lényeg, hogy mindenki megtalalja a
helyét a kozlekedésben. Ehhez azonban pontosan tudni kellene, hogy a lakosok honnan hova
akarnak eljutni a varosban, és milyen célbél. igy Gyér valamennyi lakosat meg kellene kérdezni a
kozlekedési szokasairdl, és nem csak azokat, akik mar jelenleg is kozdsségi kozlekedéssel utaznak.
Ezzel kideriilne, hogy akik nem hasznaljak a kozosségi kozlekedést, mivel lehetne motivalni arra,
hogy mégis attérjenek ra. Ezt a vizsgalatot egyszer kellene csak elkésziteni az egész varosra, utana
elegendd lenne a frissitése. Az ilyen tipusu kutatdsra mar léteznek modszerek és eszkdzok, melynél
nemcsak a szamlalasra van modszertan, hanem a forgalomelGrebecslésre is.

Problémaként jelezhetd, hogy a varoshazan kozel két évtizede nincsen a kozosségi kozlekedés
tervezésében jartas és felelos kozlekedésmérnok szakember, aki példaul meg tudnd mondani, hogy
hany buszra lenne sziikség a varosban. A varos, a szolgaltato(k) és a lakossag kozotti mobilitasi
kérdésekhez kapcsolodd kommunikaciohoz, a kozlekedés komplex tervezéshez sziikséges kozlekedési
szakember alkalmazasa a polgarmesteri hivatalban.

Erzékennyé kell tenni a lakossagot a kozosségi kozlekedésre, és mindezt most kell megtenni
(megtervezni) a jové szamara. Mindehhez azonban politikai akarat, és egy egységes
kozlekedésfejlesztési koncepcid vagy a vilagban az elmult két évtizedben jellemzévé valt Fenntarthato
Varosi Mobilitasi Terv (Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP) készitése sziikséges. A SUMP-nak
napjainkra kiforrott modszertana van. Ez szamos, a kozlekedéshez kapcsolddd szervezet honlapjan

elérheté angolul (pl. http://www.eltis.org/mobility-plans) és magyarul is (pl. http://www.bump-

mobility.eu/hu/news/sump-guidlines-hu-published.aspx).
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