Udv a 16 masik oldalan
dr. Rigd Mihaly
ny. mérnok

,Ha klizdesz, veszithetsz, ha nem kiizdesz, mar veszitettél.”
dr. Regdon Ibolya, a szegedi Radnéti Gimnazium tandra

Mintha éles valtas torténne egy éven beliil a hazai gyorsforgalmi haldzat fejlesztésének ligyében, de
mintha mindig csak a |6 egyik oldalan, valamely széls6ség szerint.

A tobbszor kifogasolt aranytalansag Ujabb esetérdl lehet sz6. Az aranyok felrigasa mindig
megbosszulja magat, mint ahogyan most is ez tortént.

Normalis esetben kellene Iéteznie egy k6zmegegyezésen alapulé munkamegosztasnak a kozuti és a
vasuti azallitasrdl, mint két ellenérdekelt fél kozott. Természetesen most sem tortént semmiféle
egyegyezés, még a szakmaval sem!

Latszolag minden rendben van, mert mindkét szakteriiletet ugyanaz a minisztérium iranyitja.

Az élet, a valdsag azonban itt is nagyon mas, melyre példakén mindkét esetre a szakma csucsan allé
menedzsereket idézek!

Mintha a kézuti és a vastiti fejlesztések egymastdl teljesen filiggetleniil torténnének, egymasra a
legkevéshé sem figyelve, egymds sajatossdagait a legkevésbé sem figyelembe véve.

Ez pedig nagyon sokba keriil ennek a tarsadalomnak.

Amit mindkét dllamtitkar ur egyformdn tudott, azaz mi volt a bemené informacidjuk?
1. Nyilvdn mindketten tudtak, tudjak, hogy Magyarorszag az EU tagallama.
2. Nyilvan mindketten tudtdk, tudjak, hogy ez rengeteg kotottséggel jar. Azok pedig az eltelt egy
év alatt ezek csoppet sem valtoztak, tehat mindketten ugyanazt olvastak.
llyen elvarasok az Eurépai Z6ld Megallapodas, a COM/2019/640, a COM/2020/789, a
COM/2021/550, a, Fit for 55.
Mind koziil a legfontosabb és még jol is érthet6:

Fenntarthato és Intelligens
Mobilitasi Stratégia
Atfogé célja a vasuti agazat tjjaélesztése
es versenyképesebbé téetele a tébbi
kézlekedési moddal szemben

https://www.ktenet.hu/uploads/Mosoczi Laszlo.pdf
Nézzik meg, miféle kbvetkeztetésekre jutottak az elGbbi urak!

Mit gondolt a hatalmassag 2021-ben (lasd a siéfoki konferenciat)?
a) Valdban igy kell versenyképesebbé tenni a vasutat?




Eﬁﬁﬁ\’ EV ALATT MEGDU; iéDIK AZ AUTOPALYAK HOSSZA
MOSOCZI LASZLO

KOZLEKEDESPOLITIKAERT FELELGS ALLAMTITKAR, ITM

https://www.youtube.com/watch?v=uy0qekOITsk

Az autdpalyak hossza orszagonként [km az év végén, 2020-ban]

Ausztridban: 1.749 km

Magyarorszagon: 1.774 km

https://www.ksh.hu/stadat files/sza/hu/sza0047.html

Tehat ebben a mutatdéban utéértiik a szomszédokat. Akar még érilhetnénk is.

De mire f6l ez a rohanas, kapkodas?
Az egy f6re jutd GDP, vasarlderd-paritas alapjan [USD] 2021-ben
Ausztridban 69.692, tehat 60 e USD,

Magyaroszagon: 37.128. azaz 37 e USD.
https://www.ksh.hu/stadat files/gdp/hu/gdp0080.html

Mint |athato, az osztrakoknak nem volt sziiksége a majdnem kétszeres GDP-hez tulfesziteni az
autdpalyaikat. Mintha nem ezen mulna a boldogsag! Mintha a gazdasagi célokban is baj lenne itthon.
Mintha a joval magasabb GDP adat sokkal olcsébban is elérhet6 lenne! llyen gazdagok vagyunk?

b) Az M1 soksavositasa, mely pont az ellentéte az EU kovetelte célnak!

77 7,

»Az M1-es autdpalya bévitése helyett vasuti fejlesztésre van sziikség” — allitja egy magyar
nem kozuti szervezet, az EU elveinek ismeretében! Egy fortelmes kép:



A Katy Highway Texasban, melyet 2008-ban a dugdk megsziintetésének reményében 26
savosra bovitettek, ezzel a vilag legszélesebb autdpalyajat létrehozva. A torlédasok csak
néhany év erejéig csokkentek, 2014-re mar hosszabb csucsiddszaki menetidével kellett
szamolni, mint a szélesités el6tt.”

Ez ennyire tény és ennyire nyilvanvalo, kivéve éppen a déntéshozdékat!

Ennek megfelel6en:

»A magyar kormany elGzetes tarsadalmi egyeztetés nélkiil, juliusban nyujtotta be a 2021-
2027 id6szakra vonatkozd Integrdlt Kozlekedésfejlesztési Operativ Programot (IKOP) az
Eurdpai Bizottsagnak, amelynek keretében a rendelkezésre 3ll6 6sszeg tobb mint tizedét,
mintegy 140 milliard forintot az M1-es autépdlya Budapest—Bicske szakaszanak iranyonként
harom savosra bdvitésére koltené a kormany.

A Kozleked6 Tomeg Egyesiilet és a Magyar Kozlekedési Klub e tervet rendkivil karosnak tartja,
helyette a parhuzamos vasuti vonalszakasz kapacitasanak novelését siirgeti, ezért levélben
kérjik az Eurdpai Bizottsag illetékes igazgatéit, hogy a programot ebben a formdjaban
utasitsak el.”

,Informacidink szerint az autépalya-szélesités megvaldsithatdsagi tanulmanya azzal indokolja
a beruhazast, hogy a szakaszon a személygépkocsi-forgalom 50 szazalékos, a teherforgalom
100 szazalékos novekedése varhato, mikdozben a parhuzamos vasutvonal altal nyujtott
lehet6ségeket meg sem emliti.”

Mintha még ez sem lenne nyilvanvalé:
Az elmult évszazadokban kialakult varosszerkezet nem teszi lehetévé a kozuti kapacitas
tovabbi novelését, ezért az egyetlen megoldas a helytakarékos, kornyezetbarat kozlekedési



modok el6nyben részesitése és Osztonzése az autdzassal szemben. Ennek megfeleléen a
Budapesti Mobilitasi Terv szerint 2030-ig a jelenlegi 42-r6l 30 szazalékra kell cskkenteni a
févarosban az autdval megtett utak aranyat, de e cél elérhetetlenné vdlna, ha az
autdépalydkon még a jelenleginél is sokkal tobb gépjarmii 6zénlene be a varosba.”

https://www.kozlekedotomeg.hu/vasut/az-m1-es-autopalya-bovitese-helyett-vasuti-fejlesztesre-van-

szukseg/

c) Afelboruld kapacitdsmérleg is nyilvanvalo, bar a szakemberek nem ismerik el!
Mara mar kiderilt, hogy a hazai gyorsforgalmi uti fejlesztések egyik fiaskéja az MO, amely
iranyonként altalaban kétsavos. Ennek kellene elbirni a beléje befolyd hasonlé kiépitettség

autépalyak sorat. Mara egyértelm(i: ez matematikai képtelenség.

Mar ma is dugo dugd hatan az M0O-on.

Mitdl ne sulyosbodna ez, ha az M1 és az M7 irdnyonként haromsavos lenne? Ha csak csoda nem
torténik, az MO ezt a tobblet forgalmat nem birja felvenni.

Nincs mas, mint az MO-t levalasztani az allami gyorsforgalmi halézatrdl és atadni a févarosnak, a
nagyon nagy helyi forgalom takoldsara.

Az MO0-hoz vald gbrcsOs ragaszkodas jo Ut a teljes ellehetetlentiléshez.

d) Arendkivil kis kapacitaskihasznaltsagi adatok az ujonnan épilt hazai gyorsforgalmi_utakon
Ezt emlitettem az egyik legutdbbi dolgozatomba, melyhez sziikséges adatokat szintén nem a szakma
hatdrozta meg. (A szakma mintha nem merne érdemi kérdésekkel foglalkozni!)

Erdemes lenne egy gondolatkisérletet elvégezni:
vajon mekkorak lennének ezek a nagy kis kapacitaskihasznaltsagok, ha korabban atterelték volna a
nagy forgalmat az autépdlya halézatrol a vasutira?

Mintha az ilyen meggondolasokat nem birnak el a hatalmassagok dontéshozatalt!

e)

KOZLEKEDESFEJLESZTES

*(Lf:) MAGYARORSZAGON
~ 22 orszages konferencia

A kozlekedés jovdje
Eléado: Dr. Mosdczi Laszlo allamtitkar, ITM
https://www.youtube.com/watch?v=hs7-eORJhrY

3200 Mrd Ft-nyi kbzuti fejlesztés,
6000 Mrd Ft-nyi vasati infrastruktira és
gordildallomany fejlesztés,
reptérfejlesztesi program kidolgozasa,
a hajozas feltételeinek javitisa
Az allamtitkat ur megemlitette, hogy mar az el6adds napjaig a kozut pénzét megemelték 3.600 Mrd
Ft-ra. A vasut 6.000 millidrdjabdl 4.000-et szdntak az infrastruktdrara, 2.000-et a gordiilé allomanyra.
Erdemes megjegyezni, hogy a 3.600-4.000 ardny sem segitette volna a vasut helyzetbe hozasat. Nem
volt ez kodosités, kabitas? A szakmank semmihez sem volt egyetlen szavas sem!

f) Egy Ujabb félrevezet§ elképzelés szerint



A vasuti ipar fejlesztésének keresletét a 2030-ig tervezett
infrastruktara, gordiléallomany és vasuti arufuvarozasi
kornyezet fejlesztési igényei adjak

Gordillballomany fejlesztési igény: Infrastruktira fejlesztési igény:

1795 milliard Ft 4500 milliard Ft

g) Mindekézben:

Magyarorszdg gyorsforgalmi Gti halézat hossza 2010. év végén
1277 km hosszua volt. Az Utprogramnak koszonhetSen 2020.
évre meghaladta az 1700 kilométert, 2021. év végére pedig
varhatdan eléri az 1825 kilométert. 2025-re tervezetten 2000
km felé n6 a magyarorszagi gyorsforgalmi uthalézat hossza.

Az elmdlt 11 évben tobb mint 30 dtszakasz, kdzel 600 km
gyorsforgalmi Gt épiilt Magyarorszagon.

https://www.youtube.com/watch?v=hs7-eORJhrY

h)

2x2 savos kiils6 kozuti gyiir(
Cél: a sugaras uthalézati szerkezet felolddsa, és Budapest tehermentesitése a tranzitforgalom alél
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https://www.ktenet.hu/uploads/Mosoczi Laszlo.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=hs7-eORJhrY

Na és mit gondolt a hatalmassag 2022-ben (ldsd az egri konferenciat)?




V. MAGYAR KOZLEKEDESI KONFERENCIA
Budapest, 2022. oktéber 11.

TECHNOLOGIAI ES IPARI
MINISZTERIUM

STRATEGIAI IRANYOK A
KOZLEKEDESFEJLESZTESBEN

Vitézy David
allamtitkar

Technoldgiai és Ipari Minisztériu

INFRASTRUKTURA BERUHAZASOK HAZANKBAN (2010-2022)

Allami infrastrukturalis berut

Autépdlya

Vasut

2010 és 20tt:

1977 Mrd Ft

1459 Mrd Ft

2010 és 2022 kozott igy sikerilt a vasut megkovetelt, elvart elényét biztositani. Nehéz lenne

sikernek mindésiteni!

Az autOpalya-héldzat orszaghatarokig torténd kiépulésével

és a  koncesszid
kozlekedésfejlesztési

megvaldsitasaval az
beruhézasokban a

allami
vaslt

dominancidjat szeretnénk biztositani.

Bar kordbban is a vasuti dominanciat emlegették.

A VASUT, MINT KULCSSZEREPLO

TECHNOLOGIAI ES [PARI
MINISZTERIUM

ARUFUVAROZAS

Hazai ipar bekotése a hdlézatba, hazai és
nemzetkozi druforgalom vasutra csabitdsa

1

Egy-egy kamionfuvarral versenyképes egyeskocsi

forgalom Gsztonzése, kozuti fuvarozassal
szembeni versenyképesség javitasa,
intermodalités

Nemzetkozi tranzit kiszolgdlasa,
konténerterminalok és zahonyi atrakokorzet
piaci alapu fejlesztése, raépuld logisztikai és
gazdasagi funkciok

Nagybefektetdk letelepedésének
elOsegitése a vasutvonalak
mellé

o

SZEMELYSZALLITAS

Napi/heti tobbszori ingazok kiszolgélasa: elévarosi,
kistérsegi kozlekedés vidéki nagyvarosok koril és
kozponti régioban egyarant

Heti ingazok, belfoldi turistak: mindségi, 160/200
km/h belféldi tavolsagi kozlekedés a fébb
nagyvarosok, megyeszékhelyek kozt

Nemzetkozi tavolsagi kozlekedés erésitése, eurdpai
halozatba erGsebb integracio nyugat, dél és kelet felé
egyarant

EUROPAI KORRIDOROK FEJLESZTESE
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https://www.ktenet.hu/upIoads/ZOZZ/MkK/Vitezy David.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=uy0qekOITsk

,Vitézy David a Hungrail keddi konferencidn tartott el6addsaban eldljaréban arrél beszélt: az
orosz—ukrdn habord, a nyomdban fellépé energiavdlsdg és gazdasagi problémak miatt
sotétebben lathatjuk a vasut és a kozlekedés jovéjét, ugyanakkor fontosnak nevezte kiemelni,
hogy a Covid-jarvany okozta valsdg sem valtoztatott azon a szemléleten, hogy a vasut nem a
mult, hanem a jové kozlekedési eszkdze, és ez most sincs masképp.

Az kozlekedéspolitikdért allamtitkar szerint ez a kijelentés bar mara természetes, még 10-20
évvel ezel6tt sem ez volt az uralkodd szemlélet a kozlekedéspolitikdban, hiszen a '70-es
évektdl a vasuti kozlekedést lassu leéplilésre itélték.”

Hogy mennyire volt természetes a vasuti dominancia gondolata, lattuk a 2001-es
anyagrészben.

,Vitézy David ugyanakkor hangsulyozta: a ‘80-as évekt6l kezd6déen egyre vilagosabba valt,
hogy a fogyasztoi tarsadalmi logika hosszu tavon nem fenntarthatd sem az aruszallitasban,
sem a személyi kdzlekedésben; a vasut ennek koszonhetGen az elmult évtizedben fokozatosan
visszanyerte stratégiai létjogosultsagat.”

Vitézy David kiemelte: az autopalya-halézat kiépiilt, vagy kozelit a befejezés felé, ezért a
vasutfejlesztés dominancidja a kormany szandékai szerint meg fogja el6zni a
kozutfejlesztést.”
https://pestisracok.hu/vitezy-david-van-egy-kishituseg-a-vasutfejlesztesben-de-abszolut-nem-
indokolt/

Mi sem természetesebb, hogy el6szor befejezetté nyilvanitja a gyorsforgalmi halézat fejlesztését,
mert igy az erd. pénz és a figyelem mind a vasutra mehet.




Mikozben sz6 sincs befejezésrdl, hiszen az el6z6 ciklus nem térekedett az eddigi halozatfejlesztési
hibak kijavitasara, hanem csak tetézte a bajokat, igy a torz6 még torzébba lett.

A rangos eseményt Dr. Mosdczi Laszlo, a HUNGRAIL Magyar Vasuti Egyestilet elndke nyitotta
meg. Beszédében elmondta, hogy cél a rendkivili gazdasagi kdrnyezetben testreszabott,
kreativ megoldasokkal segiteni a szakmat.

2030-ra a vasuti arufuvarozas 2/3-at kell a vasttra terelni, valamint a személyszallitasban
kiszamithatd, tervezhet§ és megbizhatd személyszallitasi szolgaltatdst kell nyujtani az
utasoknak.”

»Az EU Bizottsag altal kit(izott vallalasokat hazanknak is teljesitenie kell: aruszallitas
tekintetében 2030-ra a 30 km-nél hosszabb szallitasok 30%-at kell a vasutra terelni
(Magyarorszagon az aruk 2/3-at kozuton szallitottak 2021-ben!).

Személyszallitas tekintetében pedig az utasforgalmat 2030-ig meg kell duplazni.

A célok eléréséhez kozlekedéspolitikai paradigmavaltasra van sziikség. A vasutnak nagyobb
piaci részesedést kell elérnie.”
https://hungrail.hu/2022/10/07/a-vasut-a-jovo-kozlekedesi-eszkoze-magyar-vasut-2022-
konferencia-osszefoglalo-i-resz/

Hol tarthatnank, ha egy évvel kordbban is igy gondolta volna?

Ugye nem lehet azt kijelenteni, hogy a hatalmassagok 2021-es allaspontja azonos a 2022-essel?

F) Miértis kellett akkor ennyi gyorsforgalmi utat épiteni?

Egy minisztérium miért nem optimalizalja EGYUTT a hazai
gyorsforgalmi és a vasuti halozatfejlesztést?

Vajon hogyan nézne ki egy ilyen gyorsforgalmi halézat?

Az Gjonnan épitett utak kapacitaskihasznaltsaga mar a vasura

terelés ELOTT is nagyon kicsi!

Vajon mekkora lesz ezen utak kapacitaskihasznaltsaga, ha tényleg atterelik roluk a forgalmat a
vasutra?

Egy olyan orszagban, mint hazank, a pénznek rengeteg egyéb helye lenne. Mire kellett ez a
pazarlas? Hogy lehetett ezt megengedni?

A [atdmez6ben ennyire nincs benne, vagy mar ennyire leértékel6dott?

Még az sem t(int fol, hogy nem Budapesten tartotta el6adasat, hanem Egerben! Es még az sem, hogy
a konferencia cimében benne volt az utas jelleg!

A konferencia cime ugyanis ez volt:

V. Magyar Kézlekedési Konferencia - 46. Utiigyi Napok

A vasuti nyomulas olyan mérték(inek tiinik, hogy ez finanszirozasilag maga a feneketlen zsak!



Elég csak a VO budapesti vasuti korgy(ir(ire, a Budapest-belgradi vasutra, a budapesti el6varosi
vasutfejlesztésekre, a Duna alatti vasuti alagutra, a fGvarosi palyaudvarok. egyéb allomasok
atalakitasara, a déli kdrvasutra, a metrd és a HEV, a székesfehérvari, a pusztaszabolcsi, az esztergomi,
a vaci, a veresegyhazi, a hatvani, a ceglédi, a lajosmizsei, a Liszt Ferenc repll6tér bekotésére, az
Duna-hidakra (Aquincumi, Galvani, Albertfalvai), a fejlesztéseire, jarm(ibeszerzésekre gondolni. Mivel
ide alaposan csoportositani a pénzt, értheté a gyorsforgalmi hé'lézat lefagyasztasa.
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https://budapestvasut2040.hu/vitezy-david-koszontoje/

https://www.vg.hu/logisztika/2021/02/ketezermilliard-jut-a-budapesti-vasutra-2
https://www.youtube.com/watch?v=C7DglmgQXkc
Es akkor hol van még a vidéki Magyarorszag lepusztult vasuthalézata?

Az el6bb vazolt vasuti fejlesztés tomeg tagadhatatlanul javitand a f6varos élhet6ségét, és
ezzel csak fokozna a févaros tovabbi novekedését, a varosallamma valasat, a vidék-févaros
minden aron tagadott kiilonbségét, a févaros metropolissza alakitasat.

Tényleg ezt szeretnénk?

A hazai fejlesztésre szanhatd pénzeket igazsagosan meg kell osztani a vidék és a févaros
kozott! Ez igazsagos akkor lehetne, ha ezt a lakossagszam aranyban osztanak ketté. Hiszen
ugyanazon adoéfizet6k élnek mindkét régidban.

Nagyon fontos lenne, hogy mind a vidék, mind a févaros csak az igy meghatarozott
pénzekbdl fejlesztgethetne, barmekkora lenne az elképzelés tomeglik. Nem mehetiink az
egyik aranytalansagbdl a masikba.

Kiilonben az ismertetett fovarosi vasutfejlesztés nagyon elviszi az
orszag pénzét a févarosra, a vidék karara. llyen mar volt, kar lenne
megismételni.

Osszefoglalds és javaslat

1. Ne fogadjuk el a gyorsforgalmi Uthaldzat fejlesztésének lezarasat, hiszen ami ma van az
csak egy befejezetlen torzd!

2. Ismerjlik el helyes elvnek a nagy forgalom vasutra terelést! Majd késziljon el egy
harmonizalt, tehat a vasuti és a kdzuti gyorsforgalmi halézatokat EGYUTT kezel
fejlesztési elképzelés.

3. Alljunk &t végre at a négyzethalds, raszteres gyorsforgalmi kdzuti haldzatra és legalabb a
minimalis raszteres halézat valdsuljon meg.




4. Javitsak ki a felismert halozatfejlesztési hibakat.
5. Késziljenek el az észak-déli iranyl autépalyak is a Balti - tengertdl az Adridig terjed6
terileten.

Szeged, 2022. XI. 1.



